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(54) Lenkrad schwingungstilgender wirfcender Airbaggasgenerator 


(57) Airbaggehause in einem Kraftfahrzeuglenkrad 
mit einem als Lenkrad-Schwingungstilger wirkenden 
Airt>ag-Gasgenerator, wobei der Gasgenerator (5) mit 


dem Airbaggehause (1) gasdicht uber einen Einsalz 
(15) mit einer langs der Lenkradachse (19) verlaufen- 
den ringformigen Gumrnimembran (16) veibunden ist. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

[0001] Bel Kraftfahrzeuglenkradem besteht die Mdg- 
lichkeit, daB zumindest in bestimmten Geschwindig- 
keitsbereichen am Lenkrad Schwingungen auftreten 
konnen. Diese Schwingungen mindem den Fahrkom- 
fort. Es 1st deshalb ublich, entweder direkt an der Lenk- 
saule oder im Lenkrad unterhalb des Airbaggehauses 
einen Schwingungstilger anzubringen. 

Stand derTechnik 

[0002] Aus der DE 39 25 761 A1 ist es bekannt, das 
gesamte Airbagmodul als Schwingungstilger zu ver- 
wenden. Das Airbagmodul besteht aus einem Gehause 
fur den Airbag und einem mit dem Gehause starr ver- 
bundenen Gas generator. Uber elastische Mittel ist das 
Airbagmodul mit der Lenkradsaule verbunden. Behan- 
deft wird in der Fig. 3 eine alternative Ausfuhrungsform, 
bei der der Gasgenerator durch elastische Mittel mit 
dem Lenkradkorper verbunden ist und dieTragermasse 
fur den Schwingungstilger bildet. Bei dieser Anordnung 
besteht jedoch das Problem, daB an den Befestigungs- 
stellen von Gasgenerator und Airbaggehause ein Spalt 
vomanden ist, durch den die Explosionsgase bei der 
Auslosung des Gasgenerators entweichen konnen. 
[0003] Eine andere Mdglichkeit den Gasgenerator als 
Schwingungstilger zu verwenden, ist in dem Ge- 
brauchsmuster DE 298 1 6 923 U1 gezeigt. Dort wird der 
Gasgenerator uber ein elastisch verformbares Element 
im Airbagmodul gelagert. Uber gesonderte Blechteile 
wird das aus Gummi bestehende Element zusammen- 
gedruckt und schlieBt dabei den Befestigungsflansch 
des Gasgenerators ein. Das Gummielement umfaBt 
den Gasgenerator umlaufend, so daB Befestigungsoff- 
nungen, aus denen Gas austreten konnte, nicht vorhan- 
den sind. Die Ausfuhrungsform hat jedoch den Nachteil 
einer aufwendigen Montage, zumal wenn der innere 
Rand des Gassacks von den Blechteilen mit erfaBt wer- 
den soli oder gesonderte Halteelemente vorgesehen 
sind. 

[0004] Eine weitere Mdglichkeit ist durch das Ge- 
brauchsmuster DE 299 02 033 01 gegeben, in dem ein 
Montagezylinder aus elastischem Werkstoff vorgese- 
hen ist, dessen freie Rander einerseits mit einem auf 
dem Gasgenerator aufgesetzten Montageflansch und 
andererseits mit einem gesonderten Montageblech ver- 
bunden sind. Die Verblndung der Rander des Montage- 
zylinders mit dem Montageblech und dem Montage- 
flansch erfolgt durch Vulkanisteren. Fertigungstech- 
nisch ist diese Losung nurschwer zu realisieren. 

Darstellung der Erfindung 

[0005] Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, das 
Airbaggehause mit einem Gasgenerator als Schwin- 


gungstilger so auszubilden, daB eine mdglichst optima- 
le Schwingungstilgung erreicht wird und gleichzeitig ei- 
ne kostengunstige Fertigung und Montage mdgiich ist 
[0006] Die Losung der gestellten Aufgabe wird bei et- 
5 nem Airbaggehause der eingangs genannten Gattung 
erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB der Gasgene- 
rator mit dem Airbaggehause gasdicht uber einen Ein- 
satz mit einer langs der Lenkradachse verlaufenden, 
ringformigen Gummimembran verbunden ist. Es istfolg- 
io lich ein gesonderter Einsatz vorgesehen, der gasdicht 
sowohl mit dem Gasgenerator als auch mit dem Airbag- 
gehause verbunden wird. Der Einsatz kann als ein vom 
Generator und Airbaggehause separates Teil herge- 
stellt, was seine Fertigung erheblich erleichtert, und 

« wahrend der Montage mit dem Generator und dem Air- 
baggehause verbunden werden. 
[0007] Eine mogliche Ausgestattung des Einsatzes 
sieht vor, daB der Einsatz aus einem am Befestigungs- 
flansch der Generatorgehauses ansetzbaren Adapter- 

20 element, das mit seinem auBeren Rand an einem Ende 
der Gummimembran anschlieBt, und einem an das Air- 
baggehause anfugbaren AnschluBblech, das mit sei- 
nem inneren Rand an das andere Ende des Gummi- 
membran angreift, besteht. Der Einsatz besteht somit 

25 im wesentlichen aus drei Teilen, namlich dem Adapter- 
element, dem AnschluBblech und der dazwischen lie- 
genden Gummimembran. Adapterelement und An- 
schluBblech werden durch Vulkanisation an die Gum- 
mimembran angefQgt. Die Verbindung von Adapterele- 

30 ment und Befestigungsflansch des Generatorgehauses 
als auch des AnschluBbleches mit dem Airbaggehause 
kann durch Schraubverbindungen erfolgen. 
[0008] Es ist zweckmaBig wenn das Adapterelement 
durch einen senkrecht zur Lenkradachse ausgebildeten 

35 Rlngflansch gebildet ist. Ein solcher Ringflansch Ist an 
den Befestigungsflansch des Generatorgehauses an- 
gepaBt und wird daran durch geeignete Mittel ange- 
schraubt oder auch auf andere Weise befestigt. 
[0009] Mdglteh ist aber auch den Ringflansch mit ei- 

40 nem umlaufenden rohrartigen Ansatz zu versehen, der 
einen radial nach auBen vorstehenden Rand hat, mit 
dem er mit der Gummimembran verbunden ist. Die Aus- 
bildung des Ringflansches hchtet sich nach der Ausbil- 
dung des Befestigungsflansches am Generatorgehau- 

45 se und an der gewQnschten Ausgestattung der Gummi- 
membran, die bevorzugt kegelstumpfformig a us gebil- 
det ist. Je nach dem, ob der Kegelstumpf nach oben 
oder nach unten sich erweitert, erfolgt die entsprechen- 
de Auswahl des Ringflansch. 

so [0010] Das AnschluBblech fur die Verbindung der 
Gummimembran mit dem Airbaggehause kann eben- 
falls als Ringflansch ausgestaltet sein und dabei senk- 
recht zur Lenkradachse ausgerichtet werden. Moglich 
ist auch die Ausbildung des AnschluBbleches als ein 

55 das Airbaggehause an seinem unteren Ende einfassen- 
des Rohrblech. Dieses Rohblech ist dann mit dem Air- 
baggehause zu verbinden. FOr den AnschluB an die 
Gummimembran kann es einen zu Lenkradachse ge- 
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richteten Absatz haben. 

[0011] Urn eventuellen Beschadigungen am Gasge- 
nerator vorzubeugen, wind dessen Schwingbewegung 
begrenzt. Dieses kann durch an entsprechenden Stel- 
len am Airbaggehause, am Gasgenerator und / Oder s 
Einsatz selbst angebrachte Anschlage erfolgen, die ins- 
besondere mit den Enden derGummimembran zusam- 
men wirken. 

Kurzbeschreibung der Zeichnung w 

[0012] Anhand der nachstehenden Zeichnung wird 
die Erfindung naher eriautert 
[0013] Eszeigt: 

15 

Fig. 1 ein Airbaggehause mit Gasgenerator und ei- 
nem Einsatz mit nach unten sich erweitemder 
kegelstumpffdrmigen Gummimembran und 

Fig. 2 das Airbaggehause mit Gasgenerator und 20 
Einsatz mit einer nach oben sich erwe item- 
den kegelstumpffdrmigen Gummimembran. 

Ausfuhrung der Erfindung 

25 

[0014] Das in der Fig. 1 gezeigte Airbaggehause 1 ist 
so ausgebildet, das es in seinem Inneren einen Airbag 
aufnehmen kann und von seinem AuBeren her in erne 
Aufnahmedffnung eines nur mit seinem Umrissen ange- 
deuteten Kraftfahrzeuglenkrades 2 eingefugt werden 30 
kann. Im Boden 3 des Airbaggehauses 1 ist die Offnung 
4 vorgesehen, in die der Airbaggasgenerator 5 einge- 
fugt ist. Damit der Gasgenerator seine Funktion als 
Schwingungstilger erfullen kann, ist die Offnung 4 gro- 
Ber gehaiten, als der Durchmesser des Gasgenerators. 35 
Zwischen der AuBenwand 6 des Gasgenerators 5 und 
dem Rand 7 der Offnung 4 ist folglich ein ffir die Schwin- 
gungen des Gasgenerators 5 ausreichender Abstand 
vorhanden. Damit der Gasgenerators 5 bei seinen 
Schwingbewegungen den Airbag nicht beschadigt und 40 
die Schwingbewegung des Gasgenerators 5 durch den 
eingefalteten Airbag nicht behindert werden, ist er von 
einem Kafig 8 eingefaBt. Der Kafig 8 besteht aus ein- 
zelnen Rippen 9 mit den Freiraumen 10, durch wetehe 
das Gas in den Airbag einstromen kann. In der Wand 6 ^5 
des Gasgenerators 5 sind die Off n ungen 1 1 fur den Gas- 
austrrtt aus dem Gasgenerator 5 angebracht Von der 
Unterseite her ist der Gasgenerator 5 durch einen topf- 
artigen Boden 12 abgeschlossen, dessen rundumlau- 
f ender Rand als Bef estigungsflansch 1 3 ausgebildet ist so 
im Befestigungsflansch 13 sind mehrere Offnungen fur 
Schraubverbindungen 14 vorgesehen, vber die der 
Gasgenerator 5 mit dem Einsatz 15 verbunden werden 
kann. Der Einsatz 15 besteht im wesentiichen aus der 
ringformigen Gummimembran 1 6, dem Adapterelement ss 
17 und dem AnschluBblech 18. Gummimembran 16, 
Adapterelement 17 und AnschluBblech 18 sind durch 
Vulkanisieren miteinander verbunden. Die Gummimem- 


bran 1 6 ist ringformig ausgebildet und veriauft langs zur 
Lenkradachse 1 9. Die konstruktive Gestaltung und Aus- 
richtung von Adapterelement 1 7 und AnschluBblech 1 8 
richtet sich nach den im Lenkrad gegebenen konstruk- 
tiven Verhaltnissen und den am Gasgenerator 5 und 
auch am Airbaggehause 1 vorhandenen AnschluBmog- 
iichkeiten. Im Ausfuhrungsbeispiel ist das Adapterele- 
ment 17 mit Offnungen versehen, die mit den Offnungen 
des Befestigungsflansches 13 korrespondieren, so daB 
die Befestigungsschrauben 14 eingesetzt werden kon- 
nen. Mit seinem auBeren Rand 20 ist das Adapterele- 
ment 17 an dem oberen Ende 21 der Gummimembran 
1 6 anvulkanisiert. Das AnschluBblech 1 8 ist an das Air- 
baggehause 1 uber die Schrauben 22 angeschraubt. 
Das AnschluBblech 18 faBt das Airbaggehause 1 ein 
und hat die Form eines Rohrblechs. An seinem unteren 
Ende hat das AnschluBblech 1 8 einen zur Lenkradach- 
se 19 gerichteten Absatz 23, an dem das untere Ende 
24 der Gummimembran 1 6 anvulkanisiert ist Die Gum- 
mimembran 16 ist kegelstumpffdrmig ausgebildet und 
der groBere Durchmesser des Kegelstumpfes weist 
nach unten. Der Einsatz 15 aus Rohrblech 25, Gummi- 
membran 1 6 und Adapterelement 1 7 ist so ausgebildet, 
und am Airbaggehause 1 und Gasgenerator 5 befestigt, 
daB nach auBen ein gasdbhter AbschluB entsteht. Die 
im Gasgenerator 5 bei seiner Ausldsung entstehenden 
Gase konnen nicht nach auBen entweichen. 
[0015] Damit ungewollte, QbergroBe Schwingungen 
des Gasgenerators 5 nicht zu seiner Zerstdrung und 
eventuellen Ausldsung fuhren, sind am Airbaggehause 
1 Anschldge 26 vorgesehen, welche die Schwingbewe- 
gung des Gasgenerator 5 begrenzen. An diese An- 
schlage 26 schl§gt das obere Ende 21 der Gummimem- 
bran 16 an, wenn ein zu starker Ausschlag des Gasge- 
nerator 5 entsteht. Die Anschldge 26 sind am Boden 3 
des Airbaggehauses 1 angebracht. Sie konnen einen 
umlaufenden Rand bilden Oder auch in Form einzelner 
Zahne vorhanden sein. 

[0016] Die Ausfuhrungsform nach der Fig. 2 ent- 
spricht in ihrem grundsatzlichen Aufbau der Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 1 . soweit das Airbaggehause 1 und 
der Gasgenerator 5 betroffen sind. Anders ist der Ein- 
satz 15 ausgebildet. Das Adapterelement 17 hat zwar 
entsprechend der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 einen 
Ringflansch 27, der senkrecht zur Lenkradachse 19 
ausgerichtet ist. Zusatzlich ist der Ringflansch 27 jedoch 
mit einem umlaufenden rohrartigen Ansatz 28 verse- 
hen, der einen radial nach auBen vorstehenden Rand 
29 hat. Mit diesem Rand 29 ist das untere Ende 24 der 
Gummimembran 16 durch Vulkanisation verbunden. 
Das obere Ende 21 derGummimembran 16schlieBtan 
das AnschluBblech 1 8 an. Das AnschluBblech 1 8 ist als 
ein senkrecht zur Lenkradachse 19 ausgerichteter 
Ringflansch 30 ausgebildet. Am Airbaggehause 1 ist ein 
rundumlaufender Befestigungsflansch 31 angebracht, 
an den der Ringflansch 30 angeschraubt wird. Die Ver- 
bindung zwischen Gasgenerator5 und dem Adapterele- 
ment 17 wird ebenfalis durch Schrauben durchgefuhrt. 
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In diesem Beispie! bildet die Gummimembran 1 6 einen 10. Airbaggehause nach Anspruch 1 bis 9, dadurch ge- 
oben wetter geoffneten Kegelstumpf . kennzeichnet, daB die Gummimembran (1 6) kegel- 

stumpfformig ausgebildet ist. 


PatentansprOche 5 

1. Airbaggehause in einem Kraftfahrzeuglenkrad mit 
einem als Lenkrad-Schwingungstilger wirkenden 
Airbag-Gasgenerator, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gasgenerator (5) mit dem Airbaggehause 10 
(1 ) gasdicht uber einen Einsatz (15) mit einer langs 
der Lenkradachse (19) verlaufenden ringformigen 
Gummimembran (16) verbunden ist. 


11. Airbaggehause nach Anspruch 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Airbaggehause (1) und / 
Oder am Gasgenerator (5) und / Oder am Einsatz 
(15) Anschlage (26) angebracht sind, an welche die 
Gummimembran (16) insbesondere deren Enden 
(21, 24) die Schwingbewegung des Gasgenerator 
(5) begrenzend zur Anlage kommt. 


2. Airbaggehause nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- is 
zeichnet, daB der Einsatz (15) aus einem am Befe- 
stigungsflansch (13) des Generatorgehauses (6) 
ansetzbaren Adaptereiement (1 7), das mit seinem 
auBeren Rand (20) an einem Ende (21) der Gum- 
mimembran (1 6) anschlieBt und einem an das Air- 20 
baggehause (1) anfugbaren AnschluBblech (18), 
das mit seinem inneren Rand (23) an das an der e 
Ende (24) der Gummimembran (16) angrerft, be- 
steht. 

25 

3. Airbaggehause nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Adaptereiement (17) 
durch einen senkrecht zur Lenkradachse (19) aus- 
gertehteten Ringf lansch (27) gebildet ist 

30 

4. Airbaggehause nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ringflansch (27) einen umlaufen- 
den rohrartigen Ansatz (28) mit einem radial nach 
auBen vorstehenden Rand (29) hat. 

35 

5. Airbaggehause nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das AnschluBblech (18) ein 
senkrecht zur Lenkradachse (19) ausgerichteter 
Ringflansch (30) 1st. 

40 

6. Airbaggeh§use nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das AnschluBblech (18) ein das 
Airbaggehause (1 ) an seinem unteren Ende einf as- 
sendes Rohrblech (25) ist. 

45 

7. Airbaggehause nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Rohrblech (25) einen zur Lenk- 
radachse (19) gerichteten Absatz (23) hat. 


8. Airbaggehause nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- so 
kennzeichnet, daB die Verbindung zwischen dem 
Einsatz (15) und dem Gasgenerator (5) und / Oder 
dem Airbaggehause (1) losbar ist. 


9. Airbaggehause nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB das Airbaggehause (1) mit ei- 
nem AnschluBf lansch (13) versehen ist. 
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